
◆交通状況写真 

名護東道路一部区間暫定２車線開通（伊差川IC～世冨慶IC）事業概要 

◆事業の目的 
①沖縄自動車との連携による那覇空港、那

覇港等の中南部各拠点間のアクセス性の

向上 

②名護市内の交通混雑の緩和及び交通安全

の向上 

③北部地域における地域活性化の支援 

◆平面位置図 

◆標準断面図(暫定時) 

伊差川IC付近から世冨慶IC方面を望む 

名護湾 

(仮称)数久田IC 

世冨慶IC 

伊差川IC 

◆事業の概要 ◆事業の経緯 

伊差川IC交差点から名護
大北トンネルを望む 

世冨慶IC交差点から幸地
又トンネルを望む 

区間 

延長 

道路 
規格 

名護市字伊差川～同市字数久田 

6.8km 

区分 

車線数 

1種3級 

4車線(2車線) 

平成９年度 事業化 

平成11年度 

平成13年度 

平成23年度 

用地着手 

工事着手 

伊差川IC～世冨慶IC間 
平成24年3月30日(金)開通（2/4車線） 

名護東道路（開通区間） 

名護東道路（事業中） 

世冨慶IC 

伊差川IC 

数久田 

世冨慶 

東江４ 

東江４(北) 

城１ 
港１ 

宮里３ 

宮里４(北) 

白銀橋(東) 

大北５ 

伊差川(西) 

事業中 
L=2.6km 

平成23年度 
開通(2/4車線) 
L=4.2km 

名護東道路 
L=6.8km 

名護市字数久田 

名護市字伊差川 

名護市字世冨慶 

(仮称)数久田IC 
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国道58号 

※（  ）は暫定時車線数 

一 般 部 橋 梁 部 トンネル部 
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○国道58号・名護宜野座線の交通が名護東道路へ転換 
 ⇒国道58号・名護宜野座線の交通量が減少 
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名護東道路一部区間暫定２車線開通（伊差川IC～世冨慶IC）整備効果 
(1) 市街地を通過する交通量が減少 

■市街地の通過交通が名護東道路へ転換し、市街地の交通量が減少 
○国道58号・名護宜野座線を利用していた交通の約2割が名護東道路へと転換 
 城断面で約2割転換（平日：開通前の断面交通量34,415台のうち、開通後6,786台が名護東道路を利用） 

  世冨慶断面で約2割転換（平日：開通前の断面交通量31,223台のうち、開通後6,786台が名護東道路を利用） 

○名護東道路への交通の転換が進んだ結果、市街地の道路を利用する交通量が最大で約3割減少 
 国道58号で約18％減少(世冨慶断面：平日31,223台⇒25,536台）名護宜野座線で約31％減少(城断面：休日7,335台⇒5,051台)   

名護東道路 

名護宜野座線 

国道58号 

②世冨慶断面 

出典：交通量調査結果 
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【名護宜野座線城十字路交差点の交通状況】 【国道58号世冨慶交差点の交通状況】 
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撮影日：平成18年11月2日(木) 撮影日：平成24年4月11日(水) 撮影日：平成23年11月16日(水） 撮影日：平成25年4月23日(火) 

国道58号、名

護宜野座線の
交通が名護東
道路へ転換 

【②世冨慶断面の交通量(7時～19時)の推移】 
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【①城断面の交通量(7時～19時)の推移】 
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○名護市内の主要交差点の混雑が緩和 

名護東道路一部区間暫定２車線開通（伊差川IC～世冨慶IC）整備効果 
(2) 名護市内の主要交差点の混雑緩和 

■名護市内の道路の混雑が緩和 
○名護市内の主要交差点における滞留長が減少 
 国道58号白銀橋(東)交差点：南向き最大250m減少(休日夕ピーク時440m⇒190m)、北向き最大260m減少(平日夕ピーク時390m⇒130m) 

 名護宜野座線城十字路交差点：西向き最大1,660m減少(休日夕ピーク時1,730m⇒70m)、東向き最大40m減少(休日朝ピーク時70m⇒30m) 

道路利用者の声 
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開通後の最大滞留長 

注）図中の矢印の向きは滞留 
  が発生した方向 

調査断面 

①-1白銀橋(東)交差点 
南向き 

50m減少 

①-1白銀橋(東) 
交差点南向き 

【名護宜野座線の最大滞留長の推移】 
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西向き 
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開通1年後

出典：渋滞長調査結果 

【国道58号の最大滞留長の推移】 

①-2白銀橋(東)交差点 
北向き 

260m減少 
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②-2城十字路交差点 
東向き 

40m減少 

①-2白銀橋(東) 
交差点北向き 

②-1城十字路 
交差点西向き 

②-2城十字路 
交差点東向き 

40m減少 
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○今帰仁・国頭方面からの 
 所要時間が短縮 

名護東道路一部区間暫定２車線開通（伊差川IC～世冨慶IC）整備効果 
(3) 名護東道路利用による時間短縮 

■沖縄自動車道との連携強化による許田ICまでのアクセス性が向上 
○今帰仁方面や国頭方面から許田ICまでの所要時間が短縮 
 今帰仁城跡～許田ICの所要時間：平日8分(44分⇒36分)、休日14分(51分⇒37分)短縮 

 道の駅ゆいゆい国頭～許田ICの所要時間：平日8分(49分⇒41分)、休日13分(56分⇒43分)短縮 

 名護市の市街地を通過する時間：約４～５割短縮(平日20分⇒12分、休日27分⇒14分) 

○許田ICまでの所要時間の短縮に伴い、中南部地域へのアクセス性が向上 

◆今帰仁城跡～許田IC 

◆道の駅ゆいゆい国頭～許田IC 

◆伊差川(西)交差点～許田IC 
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出典：旅行速度調査結果(昼間12時間の平均旅行速度)を用いて算出 

ただし、道の駅ゆいゆい国頭～伊差川(西)交差点間の速度は、H22 

道路交通センサスの平均旅行速度(混雑時・非混雑時平均)を使用    中南部地域へ 
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○名護東道路の交通量が増加 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
○名護東道路の端末IC等で混雑を確認 
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名護東道路一部区間暫定２車線開通（伊差川IC～世冨慶IC）整備効果 
(4) 名護東道路の交通量は増加 

■名護東道路の交通量は開通直後から増加 
○名護東道路を利用する交通量(7時～19時の12時間)は開通直後から順調に増加 
  平日で約44％増加(4,716台⇒6,786台)、休日で約22％増加(5,564台⇒6,783台)、GWで約74％増加(5,564台⇒9,678台) 

○名護東道路の交通量の増加に伴い、端末のICやアクセス道路となる世冨慶交差点で混雑を確認     
 名護東道路世冨慶ICで滞留長が最大130m増加(平日朝夕ピーク時)、国道58号世冨慶交差点で滞留長が最大140m増加(休日朝ピーク時) 

○世冨慶交差点の混雑が生じており、今後、事業中区間[世冨慶IC～(仮称)数久田IC間:2.6km]の整備を進めていきます。  
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交通量が増加 

名護東道路 

22%増加 

【世冨慶IC交差点の交通状況】 

【交通量（7時～19時）の推移】 

幸地又トンネル
まで滞留発生 

出典：交通量・渋滞長調査結果 
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【名護東道路世冨慶ICの最大滞留長の推移】 
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 開口部付近の距離（200m）を対象として計測 
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【国道58号世冨慶交差点の最大滞留長の推移】 

【世冨慶交差点の交通状況(開通後)】 
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