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道路幅員　　31.6ｍ

②中央分離帯
  　を移動
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道路幅員　　31.6ｍ
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基地入り口方向

沖縄市側　断面図（改良前）

沖縄市方向向け断面図（改良前）
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渋滞要因：
左折車の直進阻害
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渋滞長
Ｌ＝1250⇒750ｍに短縮

交差点通過時間
約9分⇒約4分に短縮
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基地入り口方向

宜野湾市側　断面図（改良前）
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①中央分離帯
  　を移動

道路幅員　　29.5ｍ
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右折

交差点改良効果

車線構成の見直しポイント
　　①中央分離帯の移動

車線構成の見直しポイント
　　①中央分離帯の移動
　　②歩道幅員の縮小
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バス停

渋滞要因：
右折車の直進阻害

バス停
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飽和度
1.07⇒0.80

渋滞長
Ｌ＝850⇒90ｍに短縮

交差点通過時間
約11分⇒約2分に短縮
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  ◯左折1車線設置方向　　　　　　最大渋滞長     1250ｍ（出現時刻　18：10）⇒750ｍ（出現時刻　8：20）
  ◯右折2車線設置方向　　　　　　最大渋滞長       850ｍ（出現時刻　 7：40）⇒  90ｍ（出現時刻　7：30）
　◯旅行速度の向上          （上り　18km/h　⇒　40km/h  　　　　22km/hアップ    昼12時間帯の平均値）

         　　　　　　　　　　　（下り　22km/h　⇒　30km/h  　　　　　8km/hアップ      　　　　　　　〃       )
　◯渋滞損失時間の削減   （上り　75%　、下り　38%      1日あたり）
　◯CO2排出量の削減  　　  （30%　　平日昼12時間上下合計）
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渡口方向基地入り口方向

改良前

改良後

宜野湾市側
断面位置

沖縄市側
断面位置

沖縄市側　断面図（改良後）

宜野湾市側　断面図（改良前）

宜野湾市側　断面図（改良後）

調査日
　　　H16.12.15（水）　　7：00～19：00
　　　H17.  6. 1（水）　　7：00～19：00
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2. 整備効果要旨 

 
 
 

 
 

 

 
 


